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SSI Sk 50B och Sk 50C 1.

AHt observera

MAGNETOMKOPPLAREN

kan ldsas med nyckel och har ligena

0= bada magneterna frankopplade
M1 = vinster magnet inkopplad

M2 = hoger magnet inkopplad

M1+ M2 = bida magneterna inkopplade
STARTKNAPP

mirkt START f6r inkoppling av startapparaten.

HUVUDSTROMBRYTARE

mirkt ELSYSTEM TILL - FRAN, for till- och frankoppling av
stromforsorjningen (flygplansbatteri och markbatteri samt fiyg-
plansgenerator).

MARKBATTERI

(batterivagn 24 volt) for flygplanets elanlédggning ansluts till mark-
batteriintaget pa flygkroppens hogra sida. Det dr paraliellkopplat

med flygplansbatteriet pa sidant sitt att bida batterierna ir an-
slutna till elnitet samtidigt.

Startning av motor
1. Fdraren

kontrollerar
e att roderlasningen lossats,

e att vingklaffsspaken stir i lige IN,
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SSI Sk 50B och Sk 50C

att hjulbromsarna &ir parkerade (om bromsklossar inte an-
vinds),
att huvudstrSmbrytaren stir i lige TILL,

sk 50 C: att automatsikringarna GENERATOR BATTERI,
BRANSLE & TEMP.INSTR samt STALL & LAND.
VARN stir i lige TILL.

att lampan LANDSTALL LAST UTE lyser,

Sk 50 B: att briinslekranen stir i lige HUVUDTANK (RESERV-
TANK om brinslemingden understiger 50 1),

Sk 50 C: att briinslekranen stir i lige HOGERTANK om
brinslemingden Sverstiger 30 1 i denna tank, i annat
fall i lige VANSTERTANK,

att blandningshandtaget dr helt framfort (RIK),

att forgasarluftspaken stir i lige KALL,

att propellerspaken stir i lige HOGT VARV (liten stigning),
att gasspaken star i startningslige (framford ca 10 mm),

att magnetomkopplaren stir i lige 0.

"Kup€" utviixlas.

Mekanikern

rundtar motorn ca 5 varv framéit med propellern (behévs en-
dast om motorn hunnit svalna sedan foregdende kidrning),

ansluter markbatteriet (om dylikt skall anvéindas) .

"Kontakt' utvixlas.

Foraren

snapsar motorn (varm motor: ingen snapsning),
(kall motor: 1 - 3 hela pumpslag),

Sk 50 B: pumpar upp brénsletrycket till min 0, 04 kp/ cmz,

Sk 50 C: pumpar upp briinsletrycket tills varningslampan for
1agt brinsletryck slocknar,

trycker in startknappen,

Anm 1. Startknappen far hillas intryckt max 30 s. Fdrnyat
startningsforsok fir inte géras forrdn minst 2 min
gatt.



SSI Sk 50B och Sk 50C 3

AODDA

Andr nr 2

Anm 2. Om endast startapparaten roterar nir startknappen
trycks in, dras handtaget STARTKOPPLING ut.

e stiller magnetomkopplaren i ldge M1 + M2, nir motorn
roterat minst ett par varv.

Anm. Eftersom motorn har fast fortindning foreligger det
risk for backslag om propellern inte har tillrdckligt
hogt varvtal (rérelseenergi) nir tindningen slis till.

6. Foraren

e justerar omedelbart gasspaksliget s att ett varvtal av
800 r/m erhills,

e kontrollerar oljetrycket (min 1,8 kp/cmz),

Obs! Registreras inget oljetryck inom 30 s efter det motorn
startat, maste motorn kuperas.

7. Mekanikern

e kopplar fran markbatteriet (om sidant anvints).

Yarmkérning
8. Foraren

e kor motorn pa 1000-1200 r/m.,

Anm, Undvik ling tomgingskorning.
Varmkorningen erfordras endast intill dess motorn vid
gaspiadrag accelererar utan baktidndningar och oregel-
bunden gang.

For kontroll av att magnetapparaternas lindningar kortsluts,
skall magnetomkopplaren under varmkodrningen ett kort moment
stillas i lige 0 vid ca 1000 r/m.

Uppkérning
9. Foraren

e kontrollerar att laddningsstrém erhills vid 1100 r/m,
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SSI Sk 50B och Sk 50C

skjuter sakta fram gasspaken tills ett varvtal av 1800 r/m
erhills och kontrollerar foljande vdrden:

. Normal Max Min
2
Oljetryck (kp/cm”) 5,25 6,0 4,6
2
Sk 50 B: Brinsletryck (kp/cm”) 0,30 0,42 0,04
Oljetemperatur (OC) 105
Cylindertemperatur(oC) 260

Sk 50 C: kontrollerar att lampan for lagt briansletryck ar
slidckt,

kontrollerar tindningen: max varvtalsfall 100 r/m. Skillnaden

i varvtalsfall mellan M1 och M2 magnet fir inte Overstiga

50 r/m. Tiden for korning pa en magnet far inte overstiga

10 sek.

kontrollerar propelleromstillningen.
Obs! Undvik ontdiga markkorningar (risk for overhettning).

Misslyckad startning av motor

1.

3a.

3b.

Foraren

e stiller magnetomkopplaren i ldge 0.

"Kup€'" utvixlas.

MOTORN BEDOMS HA FATT FOR MAGER BLANDNING
Foraren

e snapsar motorn ytterligare ett par pumpslag.
MOTORN BEDOMS HA FATT FOR RIK BLANDNING
Foraren

e skjuter lingsamt fram gasspaken helt.
Mekanikern

e rundtar motorn 10 varv framéit med propellern,
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Foraren

e stiller gasspaken i startningslige.
4. "Kontakt'" utvixlas.
5. Foéraren

e snapsar halva normala mingden,
e Sk 50 B: pumpar upp brinsletrycket till min 0, 04 kp/ cmz,

e Sk 50 C: pumpar upp briansletrycket tills varningslampan for
lagt brinsletryck slocknar,

gor fornyat startningsforsok.

Stoppande av motor
1. Foraren

e liter motorn gi pa 800 r/m,

Obs! Undvik si mycket som majligt att kéra motorn pa tomging
eftersom tindstiften di litt oljar igen.

e stiiller propellerspaken i lige HOGT VARV,
¢ drar ut blandningshandtaget helt (SNABBSTOPP),

e stiller magnetomkopplaren i ldge 0, nir motorn stannat.
2. "Kupé'" utvixlas.
3. Foraren

o stiller brinslekranen i lige BADA STANGDA,
e slar ifran huvudstrémbrytaren,

e ldser rodren om forhillandena si péfordrar.
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Andrnr 3

SSI SK50B och C Ref TOMT 50-80-904C:3

LY 1

STOPPANDE AV MOTOR
For att forhindra igensattning av tindstift vid anvindande av brinsle

flygbensin 33 (100 LL) skall motorn fére stoppande g med 1200 r/m
i 1 min och stoppas vid detta varvtal.

Sida 1 (1)



